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Europaisches Ubereinkommen tiber die Arbeit des im internationalen Strassenverkehr
beschaftigten Fahrpersonals (AETR)

DIE VERTRAGSPARTEIEN -

von dem Waunsch geleitet, die Entwicklung und Verbesserung des internationalen Personen- und
Guterverkehrs auf der Strasse zu fordern, Uberzeugt von der Notwendigkeit, die Sicherheit des
Strassenverkehrs zu erhéhen, bestimmte Arbeitsbedingungen im internationalen Strassenverkehr nach
den Grundsédtzen der Internationalen Arbeitsorganisation zu regeln und gemeinsam bestimmte
Malinahmen zu treffen, um die Beachtung dieser Regelung zu sichern —

haben folgendes vreinbart:

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Ubereinkommens bedeutet a) "Fahrzeug" jedes Kraftfahrzeug oder jeden Anhénger ;
dieser Begriff schliet miteinander verbundene Fahrzeuge ein;

b) "Kraftfahrzeug" jedes mit eigener Kraft verkehrende Strassenfahrzeug mit Antriebsmotor, das
Ublicherweise auf der Strasse der Beférderung von Personen oder Gltern oder dem Ziehen von
Fahrzeugen dient, die fir die Personen- oder Guterbeférderung benutzt werden ; dieser Begriff
schlieBt landwirtschaftliche Zugmaschinen nicht ein;

c) "Anhédnger" jedes Fahrzeug, das dazu bestimmt ist, an ein Kraftfahrzeug angehangt zu werden ;
dieser Begriff schlief3t Sattelanhénger ein;

d) "Sattelanhanger" jeden Anhénger, der dazu bestimmt ist, mit einem Kraftfahrzeug so verbunden zu
werden, daB er teilweise auf diesem aufliegt und dal® ein wesentlicher Teil seines Gewichts und des
Gewichts seiner Ladung von diesem getragen wird,;

e) "miteinander verbundene Fahrzeuge" solche miteinander verbundenen Fahrzeuge, die am
Strassenverkehr als Einheit teilnehmen;

f) "hochstes zuldssiges Gesamtgewicht" das Hoechstgewicht des beladenen Fahrzeugs, das von der
zustandigen Behorde des Zulassungsstaats als zuldssig erklart wurde;

g) "Strassenverkehr" i) jede Fahrt auf der Strasse eines leeren oder besetzten Fahrzeugs zur
Personenbefdrderung mit mehr als acht Sitzplatzen ausser dem Fahrersitz,

ii) jede Fahrt auf der Strasse eines leeren oder beladenen Fahrzeugs zur Guterbeférderung,

iii) jede Fahrt im Sinne der Ziffern i) oder ii) dieser Begriffsbestimmung, und zwar auch dann, wenn
die Beforderung des Fahrzeugs unmittelbar vor oder nach der erwadhnten Fahrt auf dem See-,
Schienen-, Luft- oder Binnenwasserweg erfolgt;

h) "internationaler Strassenverkehr" jeden Strassenverkehr, der mindestens einen Grenzuebergang
umfasst;

i) "Personenlinienverkehr" Verkehrsdienste, welche die regelméssige Beférderung von Personen in
bestimmten Zeitabstdnden und auf bestimmten Verbindungen versehen, wobei Personen an vorher
festgelegten Haltestellen ein- und aussteigen kénnen. (1)ABI. Nr. L 334 vom 24.12.1977 - Verordnung
(EWG) Nr. 2829/77 des Rates vom 12.12.1977, S. 11.
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Eine Betriebsregelung oder entsprechende Dokumente, die von den zustindigen Behdérden der
Vertragsparteien genehmigt und vom Verkehrsunternehmer vor ihrer Anwendung verdffentlicht
werden, bestimmen die Beforderungsbedingungen, insbesondere die Zahl der Fahrten, die Fahrpléne,
die Tarife und die Beforderungspflicht, soweit diese Bedingungen nicht durch Gesetz oder
Verordnung bestimmt sind.

Ferner gelten ohne Ricksicht auf den Veranstalter als Linienverkehr alle Verkehrsdienste, bei denen
bestimmte Personengruppen unter Ausschlufl von anderen Fahrgasten befordert werden, soweit diese
Verkehrsdienste nach Mal’gabe des Absatzes 1 dieser Begriffsbestimmung durchgefiihrt werden, zum
Beispiel zur Beforderung von Arbeitnehmern zur Arbeitsstelle und von dort zu ihrem Wohnort oder
zur Befdrderung von Schilern zu den Unterrichtsstatten und von dort zu ihrem Wohnort;

j) "Fahrer" jede Person, gleichviel ob im Arbeitsverhaltnis stehend oder nicht, die das Fahrzeug, sei es
auch nur fir kurze Zeit, selbst lenkt oder sich im Fahrzeug befindet, um es gegebenenfalls lenken zu
konnen;

k) "Mitglied des Fahrpersonals” den Fahrer oder eine der nachstehenden Personen, gleichviel ob im
Arbeitsverhéltnis stehend oder nicht: i) "Beifahrer" jede Person, die den Fahrer begleitet, um ihn bei
bestimmten im Verkehr zu verrichtenden Téatigkeiten zu unterstiitzen, und die sich in der Regel an den
Beforderungshandlungen tatsachlich beteiligt, ohne Fahrer im Sinne des Buchstabens j) dieses Artikels
zu sein;

ii) "Schaffner" jede Person, die den Fahrer eines zur Personenbefdrderung eingesetzten Fahrzeugs
begleitet und beauftragt ist, insbesondere die Fahrausweise oder sonstigen Ausweise, die zur Fahrt
berechtigen, zu verkaufen und zu kontrollieren;

1) "Woche" jeden Zeitraum von sieben aufeinanderfolgenden Tagen;

m) "Tagesruhezeit" jeden ununterbrochenen Zeitraum im Sinne des Artikels 6, in dem ein Mitglied des
Fahrpersonals frei (iber seine Zeit verfiigen kann;

n) "Pause" jeden ununterbrochenen Zeitraum von mindestens 15 Minuten ausser der Tagesruhezeit, in
dem das Mitglied des Fahrpersonals frei Uber seine Zeit verfligen kann;

0) "berufliche Tatigkeiten" die durch die Symbole neben den Nummern 6, 7 und 7a im
Tageskontrollblatt des persoénlichen Kontrollbuchs, das diesem Ubereinkommen als Anhang beigeflgt
ist, dargestellten Téatigkeiten.

Artikel 2
Geltungsbereich

(1) Dieses Ubereinkommen gilt im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fiir den internationalen
Strassenverkehr mit jedem Fahrzeug, das im Hoheitsgebiet dieser oder einer anderen Vertragspartei
zugelassen ist.

(2) Jedoch a) braucht eine Vertragspartei dieses Ubereinkommen auf Mitglieder des Fahrpersonals
nicht anzuwenden, die in der Regel nur in ihrem Hoheitsgebiet beschaftigt sind, wenn sie dieses
waéhrend einer Beforderung im internationalen Strassenverkehr nicht verlassen;

b) gilt vorbehaltlich einer abweichenden WVereinbarung zwischen Vertragsparteien, deren
Hoheitsgebiet befahren wird, dieses Ubereinkommen nicht fiir die Guterbeférderung im
internationalen Strassenverkehr mit Fahrzeugen, deren hdchstes zuldssiges Gesamtgewicht 3,5 Tonnen
nicht tiberschreitet;

c) kdnnen zwei Vertragsparteien mit aneinander grenzenden Hoheitsgebieten vereinbaren, dai3 fir den
auf die beiden Hoheitsgebiete beschrankten internationalen Strassenverkehr ausschlieBlich die
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innerstaatlichen Rechtsvorschriften, die Schiedsspriiche und die Gesamtarbeitsvertrage des Staates
gelten, in dem das Fahrzeug zugelassen ist, sofern dieses Fahrzeug - in einem der beiden
Hoheitsgebiete ein von beiden Vertragsparteien einvernehmlich als Grenzzone festgelegtes
Grenzgebiet nicht verlésst oder

- eines der beiden Hoheitsgebiete nur im Durchgangsverkehr berihrt;

d) konnen Vertragsparteien vereinbaren, dal in dem auf ihre Hoheitsgebiete beschrankten
internationalen Strassenverkehr fiir bestimmte Fahrten, deren Strecke vom Ausgangs- bis zum
Endpunkt weniger als 100 km betrdgt, sowie fiir den Personenlinienverkehr ausschlielich die
innerstaatlichen Rechtsvorschriften, die Schiedsspriiche und die Gesamtarbeitsvertrage des Staates
gelten, in dem das Fahrzeug zugelassen ist.

Artikel 3

Anwendung von Bestimmungen des Ubereinkommens auf den Strassenverkehr mit Fahrzeugen
aus Nichtvertragsstaaten

(1) Jede Vertragspartei wendet in ihrem Hoheitsgebiet auf den internationalen Strassenverkehr mit
Fahrzeugen, die in Nichtvertragsstaaten zugelassen sind, mindestens ebenso strenge Bestimmungen
an, wie in den Artikeln 5, 6, 7, 8, 9, 10 und 11 sowie in Artikel 12 Absétze 1, 2, 6 und 7 vorgesehen
sind.

(2) Jedoch kann jede Vertragspartei von der Anwendung des Absatzes 1 wie folgt absehen: a) bei der
Giterbeférderung im internationalen Strassenverkehr mit Fahrzeugen, deren hdchstes zulédssiges
Gesamtgewicht 3,5 Tonnen nicht Gberschreitet,

b) bei internationalem Strassenverkehr, der auf ihr Hoheitsgebiet und das eines daran grenzenden
Nichtvertragsstaats beschrénkt ist, sofern das Fahrzeug in ihrem Hoheitsgebiet ein als Grenzzone
festgelegtes Grenzgebiet nicht verlasst oder ihr Hoheitsgebiet nur im Durchgangsverkehr bertihrt.

Artikel 4
Allgemeine Grundsatze

(1) Bei dem internationalen Strassenverkehr, auf den dieses Ubereinkommen anzuwenden ist, haben
das Unternehmen und die Mitglieder des Fahrpersonals hinsichtlich der Ruhe- und Lenkzeiten sowie
der Zusammensetzung des Fahrpersonals die innerstaatlichen Rechtsvorschriften des Gebietsteils jenes
Staates zu beachten, in dem das Mitglied des Fahrpersonals in der Regel seine beruflichen Téatigkeiten
austibt, sowie die Schiedsspriiche und Gesamtarbeitsvertrage, die in diesem Gebietsteil gelten ; diese
Zeiten sind nach diesen Rechtsvorschriften, Schiedssprichen und Gesamtarbeitsvertragen zu
berechnen. Soweit die hiernach anzuwendenden Vorschriften nicht mindestens ebenso streng sind wie
die der Artikel 6, 7, 8, 9, 10 und 11, sind letztere malRgebend.

(2) Soweit Vertragsparteien nichts Besonderes vereinbaren oder soweit die Anwendung von
Bestimmungen des Ubereinkommens nicht nach Artikel 2 Absatz 2 unterbleibt, darf eine
Vertragspartei auf den in diesem Ubereinkommen behandelten Sachgebieten von Unternehmen einer
anderen Vertragspartei oder von den Mitgliedern des Fahrpersonals eines von einer anderen
Vertragspartei zugelassenen Fahrzeugs nicht die Beachtung ihrer innerstaatlichen Rechtsvorschriften
verlangen, wenn sie strenger sind als die Vorschriften dieses Ubereinkommens.
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Artikel 5
Vom Fahrer zu erfuellende Bedingungen

(1) Als Mindestalter der im internationalen Strassengliterverkehr eingesetzten Fahrer wird festgesetzt:
a) bei Fahrzeugen mit einem hdchsten zuldssigen Gesamtgewicht von nicht mehr als 7,5 Tonnen das
vollendete 18. Lebensjahr;

b) bei den ubrigen Fahrzeugen i) das vollendete 21. Lebensjahr oder

ii) das vollendete 18. Lebensjahr, falls der Fahrer tber den erfolgreichen AbschluB einer Ausbildung
als Fahrer im Strassenglterverkehr einen Befahigungsnachweis mit sich fihrt, der von der
Vertragspartei, in deren Hoheitsgebiet das Fahrzeug zugelassen ist, anerkannt wird. Jedoch kann jede
Vertragspartei bei Fahrern, die das 21. Lebensjahr noch nicht vollendet haben, - diesen das Lenken
dieser Fahrzeuge in ihrem Hoheitsgebiet untersagen, obwohl sie Inhaber des genannten Nachweises
sind, oder

- das Lenken dieser Fahrzeuge nur den Inhabern solcher Nachweise gestatten, bei denen sie anerkennt,
dall sie nach dem erfolgreichen Abschlu3 einer fur Fahrer im Strassenguterverkehr vorgesehenen
Ausbildung erteilt wurden, die der nach ihren eigenen Rechtsvorschriften erforderlichen Ausbildung
gleichwertig ist.

(2) Sind nach Artikel 10 zwei Fahrer erforderlich, so mul3 einer von ihnen das 21. Lebensjahr
vollendet haben.

(3) Als Mindestalter der im internationalen Strassenpersonenverkehr eingesetzten Fahrer wird das
vollendete 21. Lebensjahr festgesetzt.

(4) Fahrer missen zuverlassig und verantwortungsbewusst sein. Sie missen ausreichende Erfahrung
und die fur ihren Dienst erforderlichen Fahigkeiten besitzen.

Artikel 6
Tagesruhezeit

(1) a) Ausser in den Féllen nach den Absdtzen 3 und 4 mufl jedes im internationalen
Strassenglterverkehr eingesetzte Mitglied des Fahrpersonals innerhalb der letzten 24 Stunden vor
jedem Zeitpunkt, zu dem es seine beruflichen Téatigkeiten ausibt, eine ununterbrochene Ruhezeit von
mindestens elf Stunden gehabt haben.

b) Die unter Buchstabe a) dieses Absatzes vorgesehene Ruhezeit darf hdchstens zweimal in einer
Woche bis auf neun Stunden verkiirzt werden, wenn diese Ruhezeit am gewohnlichen Aufenthaltsort
des Mitglieds des Fahrpersonals verbracht wird, oder hdochstens zweimal in einer Woche bis auf acht
Stunden verkirzt werden, wenn diese Ruhezeit aus betrieblichen Griinden nicht am gewdhnlichen
Aufenthaltsort des Mitglieds des Fahrpersonals verbracht wird.

(2) a) Ausser in den Fallen nach den Absiatzen 3 und 4 muR jedes im internationalen
Strassenpersonenverkehr eingesetzte Mitglied des Fahrpersonals innerhalb der letzten 24 Stunden vor
jedem Zeitpunkt, zu dem es seine beruflichen Téatigkeiten austibt, i) entweder eine ununterbrochene
Ruhezeit von mindestens zehn Stunden gehabt haben, die in einer Woche nicht verkiirzt werden darf,
oder

ii) eine ununterbrochene Ruhezeit von mindestens elf Stunden gehabt haben, die zweimal wochentlich
bis auf zehn Stunden und zweimal wochentlich bis auf neun Stunden verkiirzt werden darf, sofern bei
der Beforderung eine fahrplanméssige Unterbrechung von mindestens vier aufeinanderfolgenden
Stunden oder zwei fahrplanméssige Unterbrechungen von mindestens je zwei aufeinanderfolgenden
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Stunden vorgesehen sind und sofern das Mitglied des Fahrpersonals wéhrend dieser Unterbrechungen
weder seine beruflichen Tatigkeiten noch eine andere berufliche Tatigkeit austbt.

b) Das in Artikel 12 vorgesehene persénliche Kontrollbuch muf3 Angaben enthalten, aus denen
hervorgeht, welche Regelung der Tagesruhezeit auf das im internationalen Strassenpersonenverkehr
eingesetzt Mitglied des Fahrpersonals in der laufenden Woche Anwendung findet.

(3) Befinden sich zwei Fahrer im Fahrzeug und ist dieses nicht mit einer besonderen Schlafkabine
ausgerustet, die ein bequemes Ausstrecken ermdglicht, so mul jedes Mitglied des Fahrpersonals eine
ununterbrochene Ruhezeit von mindestens zehn Stunden innerhalb von 27 Stunden vor jedem
Zeitpunkt gehabt haben, zu dem es seine beruflichen Tétigkeiten ausbt.

(4) Befinden sich zwei Fahrer im Fahrzeug und ist dieses mit einer besonderen Schlafkabine
ausgerustet, die ein bequemes Ausstrecken ermaglicht, so muf jedes Mitglied des Fahrpersonals eine
ununterbrochene Ruhezeit von mindestens acht Stunden innerhalb von 30 Stunden vor jedem
Zeitpunkt gehabt haben, zu dem es seine beruflichen Tatigkeiten austibt.

(5) Die in diesem Artikel genannten Ruhezeiten missen ausserhalb des Fahrzeugs verbracht werden ;
ist jedoch das Fahrzeug mit einer besonderen Schlafkabine ausgeristet, die ein bequemes Ausstrecken
der Mitglieder des Fahrpersonals ermdglicht, so konnen die Ruhezeiten auf dieser zugebracht werden,
vorausgesetzt, dal’ das Fahrzeug steht.

Artikel 7

Tagliche Lenkzeit, hdchste zulassige Lenkzeiten in einer Woche und in zwei
aufeinanderfolgenden Wochen

(1) Die gesamte Lenkzeit zwischen zwei aufeinanderfolgenden Ruhezeiten nach Artikel 6,
nachstehend "tagliche Lenkzeit" genannt, darf acht Stunden nicht tberschreiten.

(2) Abweichend von Absatz 1 darf bei Fahrern, die zu Beférderungen mit anderen als den in Artikel
10 genannten Fahrzeugen eingesetzt sind, die tagliche Lenkzeit hochstens zweimal in einer Woche bis
auf neun Stunden erhoht werden.

(3) Die Lenkzeit darf 48 Stunden innerhalb einer Woche und 92 Stunden innerhalb zweier
aufeinanderfolgender Wochen nicht tberschreiten.

Artikel 8
Hoechstdauer der ununterbrochenen Lenkzeit

(1) a) Die ununterbrochene Lenkzeit darf vier Stunden nicht iberschreiten, ausgenommen sind Falle,
in denen der Fahrer keinen geeigneten Abstellplatz finden oder den Bestimmungsort erreichen kann ;
die Lenkzeit kann dann um hdchstens 30 Minuten verlangert werden, sofern dies keine Ubertretung
des Artikels 7 nach sich zieht.

b) Als ununterbrochen gilt jede Lenkzeit, die nur kiirzere Unterbrechungen als die in den Abséatzen 2
oder 3 genannten enthalt.

(2) a) Fur Fahrer, die zu Beférderungen mit den in Artikel 10 genannten Fahrzeugen eingesetzt sind,
muB die Lenkzeit nach Ablauf der in Absatz 1 genannten Lenkdauer fir mindestens eine Stunde
unterbrochen werden.

b) Diese Unterbrechung kann durch zwei Unterbrechungen von jeweils mindestens 30 Minuten ersetzt
werden, die so innerhalb der tdglichen Lenkzeit liegen, dal die Einhaltung des Absatzes 1
gewahrleistet ist.
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(3) a) Fir Fahrer, die zu Beférderungen mit anderen als den in Artikel 10 genannten Fahrzeugen
eingesetzt werden, muf’ die tagliche Lenkzeit, auch wenn sie acht Stunden nicht Uberschreitet, nach
Ablauf der in Absatz 1 genannten Zeit fiir mindestens 30 aufeinanderfolgende Minuten unterbrochen
werden.

b) Diese Unterbrechung kann durch zwei Unterbrechungen von jeweils mindestens 20 Minuten oder
drei Unterbrechungen von jeweils mindestens 15 Minuten ersetzt werden, die alle innerhalb der in
Absatz 1 genannten Lenkzeit oder teilweise innerhalb dieser Zeit und teilweise unmittelbar danach
liegen konnen.

c) Uberschreitet die tagliche Lenkzeit acht Stunden, so muR der Fahrer mindestens zwei
Unterbrechungen von mindestens 30 aufeinanderfolgenden Minuten einhalten.

(4) Wéhrend der Unterbrechungen nach den Absatzen 2 oder 3 darf der Fahrer ausser der Bewachung
seines Fahrzeugs und seiner Ladung keine berufliche Tétigkeit austiben. Befinden sich jedoch zwei
Fahrer im Fahrzeug, so wird den Absédtzen 2 oder 3 Geniige getan, wenn der Fahrer, der die Lenkzeit
unterbricht, keine unter der Nummer 7a des Tageskontrollblatts des in Artikel 12 vorgesehenen
persénlichen Kontrollbuchs genannten Tatigkeiten austbt.

Artikel 9
Wodchentliche Ruhezeit

(1) Jedes Mitglied des Fahrpersonals mufl ausser den in Artikel 6 genannten Tagesruhezeiten eine
wdchentliche Ruhezeit von mindestens 24 aufeinanderfolgenden Stunden haben, der eine Ruhezeit
nach Artikel 6 unmittelbar vorausgehen oder folgen muR.

(2) a) Jedoch kann in der Zeit vom 1. April bis zum 30. September die wochentliche Ruhezeit nach
Absatz 1 fur Mitglieder des Fahrpersonals der im internationalen Strassenpersonenverkehr
eingesetzten Fahrzeuge durch eine Ruhezeit von mindestens 60 aufeinanderfolgenden Stunden ersetzt
werden, die vor Ablauf von jeweils hochstens 14 aufeinanderfolgenden Tagen einzuhalten ist. Dieser
Ruhezeit mul eine Ruhezeit nach Artikel 6 unmittelbar vorausgehen oder folgen.

b) Dieser Absatz gilt nicht fir Mitglieder des Fahrpersonals von Fahrzeugen im
Personenlinienverkehr.

Artikel 10
Zusammensetzung des Fahrpersonals

Handelt es sich a) entweder um miteinander verbundene Fahrzeuge mit mehr als einem Anhénger oder
Sattelanh&nger oder

b) um miteinander verbundene Fahrzeuge, die im Personenverkehr eingesetzt werden, und betragt das
hdchste zulassige Gesamtgewicht des Anhé&ngers oder Sattelanhéngers mehr als 5 Tonnen, oder

¢) um miteinander verbundene Fahrzeuge, die im Guterverkehr eingesetzt werden, und betragt das
hdchste zulassige Gesamtgewicht der miteinander verbundenen Fahrzeuge mehr als 20 Tonnen,

so mul der Fahrer von Beginn der Fahrt an von einem anderen Fahrer begleitet sein oder nach
Zurlcklegung von 450 km durch einen anderen Fahrer ersetzt werden, wenn die Fahrtstrecke zwischen
zwei aufeinanderfolgenden Tagesruhezeiten mehr als 450 km betrégt.
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Artikel 11
Ausnahmefalle

Wenn es mit der Strassenverkehrssicherheit vereinbar ist, kann der Fahrer von den Artikeln 6, 7, 8 und
10 bei Gefahr, bei hoherer Gewalt, zur Hilfeleistung oder auf Grund einer Panne abweichen, soweit
dies erforderlich ist, um die Sicherheit der Fahrgaste, des Fahrzeugs oder seiner Ladung zu
gewdhrleisten und um einen geeigneten Abstellplatz oder, wenn es die Umsténde gestatten, das Ziel
seiner Fahrt erreichen zu konnen. Der Fahrer hat Art und Grund der Abweichung im personlichen
Kontrollbuch zu vermerken.

Artikel 12
Personliches Kontrollbuch

(1) Jeder Fahrer und jeder Beifahrer hat seine beruflichen Té&tigkeiten sowie seine Ruhezeiten laufend
in ein personliches Kontrollbuch einzutragen. Er mufl dieses Buch mit sich fiihren und den
Kontrollorganen auf Verlangen vorweisen.

(2) Der Anhang zu diesem Ubereinkommen legt die Merkmale dieses Buches und die Vorschriften
tiber seine Fuhrung fest.

(3) Die Vertragsparteien treffen alle erforderlichen MaBnahmen fur die Ausgabe und die
Uberwachung dieser personlichen Kontrollbicher, insbesondere die erforderlichen Mallnahmen, um
die gleichzeitige Verwendung zweier dieser Kontrollblicher durch ein Mitglied des Fahrpersonals zu
verhindern.

(4) Jedes Unternehmen fuhrt Uber die von ihm verwendeten persénlichen Kontrollbiicher ein
Verzeichnis ; dieses muR mindestens den Namen und die Empfangsbestatigung des Fahrers oder
Beifahrers enthalten, dem das Buch zugeteilt ist, sowie die Buchnummer, das Ausgabedatum und das
Datum des letzten vom Fahrer oder vom Beifahrer vor der endgiltigen Riickgabe des Kontrollbuchs
an das Unternehmen nach Gebrauch ausgefuellten Tageskontrollblatts.

(5) Die Unternehmen haben die gebrauchten personlichen Kontrollblicher mindestens zwdélf Monate
lang nach dem Tag der letzten Eintragung aufzubewahren und diese sowie die Ausgabeverzeichnisse
Kontrollorganen auf Verlangen auszuhéndigen.

(6) Bei Beginn einer jeden Fahrt im internationalen Strassenverkehr muf} jeder Fahrer und jeder
Beifahrer im Besitz eines personlichen Kontrollbuchs sein, das den Vorschriften des Anhangs zu
diesem Ubereinkommen geniigt und das die Angaben iiber den Zeitraum von sieben Tagen enthalt, die
dem Tag des Beginns der Fahrt vorangegangen sind. Wenn die innerstaatlichen Rechtsvorschriften des
Staates, in dem der Fahrer oder der Beifahrer (iblicherweise ihre beruflichen Tatigkeiten ausuben, die
Fihrung eines personlichen Kontrollbuchs, das dem Anhang zu diesem Ubereinkommen entspricht,
ausserhalb des internationalen Strassenverkehrs nicht vorschreiben, geniigt es, wenn das dem Anhang
entsprechende persénliche Kontrollbuch unter den Nummern 12 und 13 des Tageskontrollblatts oder
im Wochenbericht die Angaben Uber die "ununterbrochene Ruhezeit vor Aufnahme des Dienstes” und
die "taglichen Lenkzeiten" wéhrend der sieben genannten Tage enthalt.

(7) Jede Vertragspartei kann sich bei einem Fahrzeug, das in einem Staat zugelassen ist, der nicht
Vertragspartei ist, damit begntigen, anstelle des persdnlichen Kontrollbuchs Unterlagen zu fordern, die
nach Art der Tageskontrollblatter des Kontrollbuchs erstellt sind.
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Artikel 13
Uberwachung durch das Unternehmen

(1) Das Unternehmen muf seinen Fahrbetrieb so einrichten, da die Mitglieder des Fahrpersonals
dieses Ubereinkommen einhalten kénnen.

(2) Das Unternehmen hat die Dauer der Lenkzeiten und der weiteren Arbeiten sowie die Ruhezeiten
regelméssig zu Uberwachen und sich hierbei aller ihm zur Verfiigung stehenden Unterlagen zu
bedienen, wie zum Beispiel der personlichen Kontrollbiicher. Stellt das Unternehmen Verstosse gegen
dieses Ubereinkommen fest, so missen diese unverzueglich abgestellt und MaRnahmen getroffen
werden, die eine Wiederholung ausschlieRen, zum Beispiel durch Ab&nderung der Zeitplédne und der
Fahrstrecken.

Artikel 14
DurchfiihrungsmaRnahmen

(1) Jede Vertragspartei trifft alle geeigneten MaBnahmen, um die Beachtung dieses Ubereinkommens
sicherzustellen, insbesondere durch Kontrollen auf der Strasse und in den Unternehmen. Die
zustandigen Verwaltungsbehorden der Vertragsparteien halten einander tber die zu diesem Zweck
getroffenen allgemeinen MalRnahmen auf dem laufenden.

(2) Die Vertragsparteien unterstiitzen einander, um dieses Ubereinkommen ordnungsgemaR anwenden
und seine Durchfiihrung wirksam uberwachen zu konnen ; jede Vertragspartei verpflichtet sich
insbesondere, durch Stichproben die personlichen Kontrollbiicher darauf hin zu Gberprifen, ob das
Ubereinkommen im internationalen Strassenverkehr mit in ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen
Fahrzeugen beachtet wird.

(3) Stellt eine Vertragspartei einen schweren VerstoR einer im Hoheitsgebiet einer anderen
Vertragspartei wohnenden Person gegen dieses Ubereinkommen fest, so setzt ihre
Verwaltungsbehdrde die Verwaltungsbehorde der anderen Vertragspartei von dem Versto und der
etwaigen Ahndung in Kenntnis.

Artikel 15
Ubergangsbestimmungen

Wenn dieses Ubereinkommen nach Artikel 16 Absatz 4 vor dem 31. Dezember 1973 in Kraft tritt, sind
die Vertragsparteien Ubereingekommen, dal? bis zu diesem Zeitpunkt a) ungeachtet des Artikels 7
Abséatze 1 und 2 die Gesamtdauer der Lenkzeit (Tageslenkzeit) zwischen zwei aufeinanderfolgenden
Tagesruhezeiten nach Artikel 6 neun Stunden nicht tbersteigen darf, gleichviel um welches Fahrzeug
oder um welche miteinander verbundenen Fahrzeuge es sich handelt;

b) jede Bezugnahme in diesem Ubereinkommen auf Artikel 7 Absétze 1 und 2 wie eine Bezugnahme
auf Buchstabe a) ausgelegt wird.

SchluBbestimmungen
Artikel 16

(1) Dieses Ubereinkommen liegt bis zum 31. Mérz 1971 zur Unterzeichnung auf ; nach diesem Tag
liegt es fur die Mitgliedstaaten der Wirtschaftskommission fur Europa und fiir Staaten, die nach
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Absatz 8 der Statuten in beratender Eigenschaft zu dieser Kommission zugelassen sind, zum Beitritt
auf.

(2) Das Ubereinkommen bedarf der Ratifikation.

(3) Die Ratifikations- oder Beitrittsurkunden sind beim Generalsekretar der Vereinten Nationen zu
hinterlegen.

(4) Dieses Ubereinkommen tritt am hundertachtzigsten Tag nach der Hinterlegung der achten
Ratifikations- oder Beitrittsurkunde in Kraft.

(5) Fir jeden Staat, der dieses Ubereinkommen nach der in Absatz 4 genannten Hinterlegung der
achten Ratifikations- oder Beitrittsurkunde ratifiziert oder ihm beitritt, tritt dieses Ubereinkommen am
hundertachtzigsten Tag nach der Hinterlegung seiner eigenen Ratifikations- oder Beitrittsurkunde in
Kraft.

Artikel 17

(1) Jede Vertragspartei kann dieses Ubereinkommen durch eine an den Generalsekretar der Vereinten
Nationen gerichtete Notifikation kiindigen.

(2) Die Kiindigung wird sechs Monate nach Eingang der Notifikation beim Generalsekretar wirksam.

Artikel 18

Dieses Ubereinkommen tritt ausser Kraft, wenn nach seinem Inkrafttreten die Zahl der
Vertragsparteien wahrend zwolf aufeinanderfolgender Monate weniger als drei betragt.

Artikel 19

(1) Jeder Staat kann bei Unterzeichnung dieses Ubereinkommens, bei Hinterlegung seiner
Ratifikations- oder Beitrittsurkunde oder zu jedem spdateren Zeitpunkt durch eine an den
Generalsekretér der Vereinten Nationen gerichtete Notifikation erkléren, dafB sich die Giltigkeit dieses
Ubereinkommens auf alle oder einzelne Hoheitsgebiete erstreckt, deren internationale Beziehungen er
wahrnimmt. Das Ubereinkommen wird fir jedes in der Notifikation genannte Hoheitsgebiet am
hundertachtzigsten Tag nach Eingang der Notifikation beim Generalsekretdr oder, falls das
Ubereinkommen dann noch nicht in Kraft getreten ist, mit seinem Inkrafttreten wirksam.

(2) Jeder Staat, der nach Absatz 1 erklart hat, daR sich dieses Ubereinkpmmen auf ein Hoheitsgebiet
erstreckt, dessen internationale Beziehungen er wahrnimmt, kann das Ubereinkommen in bezug auf
dieses Hoheitsgebiet nach Artikel 17 kiindigen.

Artikel 20

(1) Jede Streitigkeit zwischen zwei oder mehr Vertragsparteien Uber die Auslegung oder Anwendung
dieses Ubereinkommens wird, soweit moglich, durch Verhandlungen zwischen den streitenden
Parteien beigelegt.

(2) Jede Streitigkeit, die nicht durch Verhandlungen beigelegt werden konnte, wird auf Antrag einer
der streitenden Vertragsparteien einem Schiedsverfahren unterworfen und demgemaR einem oder
mehreren Schiedsrichtern unterbreitet, die von den streitenden Parteien in gegenseitigem
Einvernehmen ausgewahlt werden. Einigen sich binnen drei Monaten nach dem Tage des Antrags auf
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ein Schiedsverfahren die streitenden Parteien nicht (ber die Wahl eines Schiedsrichters oder der
Schiedsrichter, so kann jede dieser Parteien den Generalsekretér der Vereinten Nationen ersuchen,
einen einzigen Schiedsrichter zu ernennen, dem der Streitfall zur Entscheidung tberwiesen wird.

(3) Die Entscheidung des nach Absatz 2 bestellten Schiedsrichters oder der Schiedsrichter ist fiir die
streitenden Vertragsparteien bindend.

Artikel 21

(1) Jeder Staat kann bei der Unterzeichnung, bei der Ratifikation oder beim Beitritt zu diesem
Ubereinkommen erklaren, daf er sich durch Artikel 20 Absétze 2 und 3 nicht als gebunden betrachtet.
Die anderen Vertragsparteien sind durch diese Absétze gegeniiber keiner Vertragspartei gebunden, die
einen solchen Vorbehalt gemacht hat.

(2) Macht ein Staat bei der Hinterlegung seiner Ratifikations- oder Beitrittsurkunde einen anderen als
den in Absatz 1 vorgesehenen Vorbehalt, so teilt der Generalsekretar der Vereinten Nationen diesen
Vorbehalt jenen Staaten mit, die ihre Ratifikations- oder Beitrittsurkunden bereits hinterlegt und das
Ubereinkommen seitdem nicht gekiindigt haben. Der Vorbehalt gilt als angenommen, wenn binnen
sechs Monaten nach dieser Mitteilung keiner dieser Staaten gegen die Annahme Einspruch erhoben
hat. Andernfalls ist der Vorbehalt unzuldssig, und die Ratifikations- oder Beitrittsurkunde des
betreffenden Staates ist ungultig, falls er seinen Vorbehalt nicht zuriickzieht. Bei der Anwendung
dieses Absatzes wird der Einspruch von Staaten nicht berilcksichtigt, deren Beitritt oder Ratifikation
wegen von ihnen erhobener VVorbehalte aufgrund dieses Absatzes ungltig ist.

(3) Jede Vertragspartei, deren Vorbehalt im Unterzeichnungsprotokoll zu diesem Ubereinkommen
angenommen worden ist oder die nach Absatz 1 einen VVorbehalt gemacht hat oder die einen VVorbehalt
gemacht hat, der nach Absatz 2 angenommen worden ist, kann ihn jederzeit durch eine an den
Generalsekretdr gerichtete Notifikation zuriickziehen.

Artikel 22

(1) Ist dieses Ubereinkommen drei Jahre lang in Kraft gewesen, so kann jede Vertragspartei durch eine
an den Generalsekretdar der Vereinten Nationen gerichtete Notifikation die Einberufung einer
Konferenz zur Revision des Ubereinkommens beantragen. Der Generalsekretar notifiziert diesen
Antrag allen Vertragsparteien und beruft eine Revisionskonferenz ein, wenn binnen vier Monaten nach
seiner Notifikation mindestens ein Drittel der Vertragsparteien ihm ihre Zustimmung zu dem Antrag
mitteilt.

(2) Wird eine Konferenz nach Absatz 1 einberufen, so setzt der Generalsekretar alle Vertragsparteien
davon in Kenntnis und fordert sie auf, binnen drei Monaten die Vorschlage einzureichen, deren
Prifung durch die Konferenz sie wiinschen. Der Generalsekretdr teilt spatestens drei Monate vor
Er6ffnung der Konferenz allen Vertragsparteien die vorldufige Tagesordnung der Konferenz sowie
den Wortlaut der Vorschlége mit.

(3) Der Generalsekretdr 1adt zu jeder nach diesem Artikel einberufenen Konferenz alle in Artikel 16
Absatz 1 bezeichneten Staaten ein.

Artikel 23

(1) Jede Vertragspartei kann eine oder mehrere Anderungen dieses Ubereinkommens vorschlagen. Der
Wortlaut jedes Anderungsvorschlags ist dem Generalsekretar der Vereinten Nationen mitzuteilen, der
ihn allen Vertragsparteien Gbermittelt und allen anderen in Artikel 16 Absatz 1 bezeichneten Staaten
zur Kenntnis bringt.
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(2) Binnen sechs Monaten nach dem Tage der Ubermittlung des Anderungsvorschlags durch den
Generalsekretdar kann jede Vertragspartei diesem bekanntgeben, a) dafl sie gegen den
Anderungsvorschlag Einspruch erhebt

oder

b) daB sie den Vorschlag zwar anzunehmen beabsichtigt, die fir die Annahme erforderlichen
Voraussetzungen in ihrem Staat jedoch noch nicht erfuellt sind.

(3) Solange eine Vertragspartei, die eine Mitteilung nach Absatz 2 Buchstabe b) gemacht hat, dem
Generalsekretar die Annahme des Anderungsvorschlags nicht notifiziert hat, kann sie binnen neun
Monaten nach Ablauf der fir die Mitteilung vorgesehenen Frist von sechs Monaten gegen den
Anderungsvorschlag Einspruch erheben.

(4) Wird nach den Absitzen 2 und 3 Einspruch gegen den Anderungsvorschlag erhoben, so gilt er als
nicht angenommen und bleibt ohne jede Wirkung.

(5) Ist kein Einspruch nach den Absatzen 2 und 3 gegen den Anderungsvorschlag erhoben worden, so
gilt er zu folgendem Zeitpunkt als angenommen: a) wenn Kkeine Vertragspartei eine Mitteilung nach
Absatz 2 Buchstabe b) gemacht hat, mit Ablauf der in Absatz 2 vorgesehenen Frist von sechs
Monaten,

b) wenn mindestens eine Vertragspartei eine Mitteilung nach Absatz 2 Buchstabe b) gemacht hat, zum
friheren der folgenden zwei Zeitpunkte : - sobald alle Vertragsparteien, die eine derartige Mitteilung
gemacht haben, dem Generalsekretar ihre Annahme des Anderungsvorschlags notifiziert haben,
jedoch frihestens mit Ablauf der in Absatz 2 vorgesehenen Frist von sechs Monaten, falls alle
Annahmeerkl&rungen vor diesem Zeitpunkt notifiziert worden sind;

- mit Ablauf der im Absatz 3 vorgesehenen Frist von neun Monaten.
(6) Jede Anderung tritt drei Monate nach dem Zeitpunkt in Kraft, zu dem sie als angenommen gilt.

(7) Der Generalsekretar notifiziert sobald wie mdoglich allen Vertragsparteien, ob gegen den
Anderungsvorschlag Einspruch nach Absatz 2 Buchstabe a) erhoben worden ist und ob eine oder
mehrere Vertragsparteien eine Mitteilung nach Absatz 2 Buchstabe b) an ihn gerichtet haben. Haben
eine oder mehrere Vertragsparteien eine solche Mitteilung gemacht, so notifiziert er in der Folge allen
Vertragsparteien, ob die Vertragspartei oder die Vertragsparteien, die eine solche Mitteilung gemacht
haben, Einspruch gegen den Anderungsvorschlag erheben oder ihn annehmen.

(8) Unabhéngig von dem in den Absatzen 1 bis 6 vorgesehenen Anderungsverfahren kann der Anhang
zu diesem Ubereinkommen durch Vereinbarung zwischen den zustandigen Verwaltungen aller
Vertragsparteien gedndert werden. Hat die Verwaltung einer Vertragspartei erklart, daR nach ihrem
innerstaatlichen Recht ihre Zustimmung zu einer solchen Vereinbarung von einer entsprechenden
Sondererméchtigung oder von der Billigung durch eine gesetzgebende Kdérperschaft abhangt, so gilt
die Zustimmung der betreffenden Vertragspartei zur Anderung des Anhangs als nicht erteilt, bis diese
Verwaltung dem Generalsekretér notifiziert hat, dal die erforderliche Erméchtigung oder Billigung
erteilt worden ist. Die Vereinbarung zwischen den zustdndigen Verwaltungen legt den Tag des
Inkrafttretens des geanderten Anhangs fest und kann vorsehen, da wahrend einer Ubergangszeit der
alte Anhang ganz oder teilweise neben dem neuen in Kraft bleibt.

Artikel 24

Ausser den Notifikationen, die nach den Artikeln 22 und 23 vorgesehen sind, notifiziert der
Generalsekretér der Vereinten Nationen den in Artikel 16 Absatz 1 bezeichneten Staaten a) die
Ratifikationen und Beitritte nach Artikel 16,

b) die Zeitpunkte, zu denen dieses Ubereinkommen nach Artikel 16 in Kraft tritt,
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¢) die Kundigungen nach Artikel 17,

d) das Ausserkrafttreten dieses Ubereinkommens nach Artikel 18,
e) die Notifikationen nach Artikel 19,

f) die Erklarungen und Notifikationen nach Artikel 21,

g) das Inkrafttreten jeder Anderung nach Artikel 23.

Artikel 25

Das Unterzeichnungsprotokoll zu diesem Ubereinkommen hat dieselbe Giiltigkeit, Wirkung und
Dauer wie das Ubereinkommen selbst und gilt als Bestandteil desselben.

Artikel 26

Nach dem 31. Marz 1971 wird die Urschrift dieses Ubereinkommens beim Generalsekretar der
Vereinten Nationen hinterlegt ; dieser Ubermittelt allen in Artikel 16 Absatz 1 bezeichneten Staaten
beglaubigte Abschriften.

Zu Urkund dessen haben die hierzu gehorig befugten Unterzeichneten dieses Ubereinkommen
unterschrieben.

Geschehen zu Genf am ersten Juli neunzehnhundertsiebzig in einer Urschrift in englischer und
franzosischer Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermassen verbindlich ist.
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